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Inleiding

De viertakt stationaire watergekoelde ,SAMOFA” dieselmotoren worden in één-

en twee-cilinder-uitvoering geleverd. Zij kunnen voor verschillende doeleinden bun
diensten bewijzen.

Bouwbedrijven gebruiken de ,SAM OFA” motoren voor de aandrijving
van betonmolens, heimachines, draglines, kranen, wegenwalsen, enz.
In de scheepvaart past men de ,SAMOFA” motoren toe als kracht-
bron voor hulp- of noodaggregaten met pompen, compressoren of
generatoren en voor de aandrijving van deklieren.

Duizenden .SAMOFA” motoren worden met succes gebruike bij de
bemaling van polders, voor irrigatiedoeleinden, watervoorziening, kracht-
installaties, verlichtingsdoeleinden e.d.

De witgebalanceerde constructie, de robuuste bouw, bet uiterst lage brandstof- en smeer-
olieverbruik, de zeer eenvondige bediening en de langere levensdunr zijn een begrip
gewarden voor elkeen, die met een ,SAMOFA” motor werkt, De minimale cider-
houndskosten zijn bifna spreekwoordelijk. '

Geen wonder, dat de vraag naar ,SAM OFA” motoren steeds stijgt. De
vele en omvangrijke nabestellingen uit alle delen der wereld zijn even-
zovele bewijzen van de superieure kwaliteit van de .S AM O FA” motoren.

Dit geldt ook voor de ,SAMOFA” scheeps-dieselmotoren, die - zoals U wellicht reeds
weet - ook deel uitmaken van ons productieprogramma. Het spreckt vanzelf, dat alle
moloren worden gebonwd overeenkomstig de eisen van de erkende classificatie-bureans.
Zij kunnen mel de vereiste certificaten worden afgeleverd.

Natuurlijk staat onze technische afdeling U gaarne met raad en daad
bij en geeft U bij de plaatsing van .S AM OFA” motoren alle gewenste
inlichtingen. U kunt te allen tijde gebruik maken van de wereld-
omvattende ,SAM OFA” Service - Organisatie.
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ALGEMENE BESCHRIJVING

De ,SAMOFA" watergekoelde stationaire diesel-
motoren worden geleverd in twee types, n.l. het één-
cilinder type 1—8—108, met een maximum vermogen
van 15 epk bij 1500 omwentelingen per minuut en het
twee-cilinder type 2—S—108, met een maximum ver-
mogen van 30 epk bij 1500 omwentelingen per minuut,

De koeling kan naar keuze geschieden door een
bronzen plunjerkoelwaterpomp, een radiateur met
ventilateur of een koelwatertank (verdampingskoeling),
terwijl eveneens een gecombineerd zoet- en zoutwater-
koelsysteem kan worden toegepast.

De smering heeft onder druk plaats. Een tandwiel-
smeetoliepomp voert de olie naar de hoofdlagers, de
krukmetalen, de pen van her tussentandwiel en de
tuimelhefbomen van de kleppen en, indien de motor
hiermede is uitgevoerd, naar de {rictiekoppeling,

De nokkenaslagers, de nokken en de stootstukken
worden gesmeerd door de olie, welke terngstroomt
van de cilinderkop naar het carter.

De cilinder, de zuiger en de zuigerpen ontvangen
spatsmering door de olie, welke door de krukpen
wordt weggeslingerd.

De tandwielen worden gesmeerd door een straaltje
olie, dat tussen de tanden spuit.

In de standaard-uitvoering wordt de motor gestart
door middel van de aanzetslinger op het niteinde van
de nokkenas. In bepaalde gevallen is het ook mo-
gelijk te starten vanaf het uviteinde van de krukas.
De motor kan direkt van koud af met de hand wor-
den aangezer.




ALGEMENE BESCHRIJVING

Een automatische decompressie-inrichting is aanwezig.
Indien gewenst kan een elektrische start-inrichting of
luchtseart-inrichting worden geleverd.

De verbrandingslucht wordt aangezogen door een olie-
badluchtfilter, terwijl de brandstof wordt ingespoten
door een Bosch brandstofpomp, welke is uitgerust
met een uiterst gevoelige centrifugaal - regulateur. De
brandstofpomp krijgt de brandstof door een filter toe-
gevoerd en perst deze door het inspuitstuk direkt in
de verbrandingsruimte, welke worde begrensd door de
vlakke onderzijde van de cilinderkop en een half-
bolvormige uitsparing in de zuiger. Door dit direkre
inspuitsysteem blijft het brandstofverbruik buirenge-
woon laag, nl. 180 g/epk.h

De cilinder heeft een verwisselbare voering van cen-
trifugaal gegoten perlitisch gietijzer en worde geheel
door het koelwater omspoeld, een z.g. natte voering. De
aluminium zuiger is voorzien van drie compressie-
veren en twee olieschraapveren. De uit hoogwaardig
materiaal gestampte krukas is gelagerd in twee wit-
metalen glijdlagers van grote afmetingen en voldoetaan
de eisen, gesteld door de erkende classificatie-bureaus.

De draairichting van de motor is gelijk aan die van de
wijzers van de klok, wanneer men naar de radiateur-
zijde van de motor kijkt. De twee-cilinder-motoren
kunnen ook worden uitgevoerd met tegengestelde
draairichting.

De mototen kunnen worden geleverd met een ,SA-
MOFA” tweevoudige platenkoppeling, welke in een
gesloten huis tegen het carter is aangebouwd. De
bewegende delen hiervan zijn aangesloten op het
smeeroliecirculatiesysteem van de motor, waardoor
een goede smering wordt verkregen.



Voornaamste technische gegevens

TYPE

Aantal cilinders

Vermogen in epk

Aantal omw./min.

Boring, in mm

Slag, in mm

Slagvolume, in liters

Compressieverhouding

Brandstofpomp, fabrikaat

Brandstofverbruik bij volle belasting, in gfepk.h
Inhoud brandstoftank, in liters

Smeerolie: inhoud van het carter, in liters
Smeerolieverbruik, in g/el;k.h :

Smeeroliedruk, normaal, in kg/cm?®

Globaal nettogewicht van motor in standaard-uitv., in kg
Globaal brutogewicht van motor in staﬁdaard-uitv., in kg

Kistafmetingen van motor in standaard-uitv., in cm

Glob. verschepingsinh. van motor in standaard-uitv., in m3

1-S-108
il
10/15
1000/1500
108
152,4
1,4
1461
Boséh
180
22
4,5
1352
3,2
381
490

96 x 81 x 128

1

2—S—108
2
20/30
1000/1500
108
152,4
2,8
14,6:1
~ Bosch

180
22

1a2
3.2
491
594
119x81x128
1,21

Bij bepaalde hoogten boven de zeespiegel en hogere temperaturen dan 25 °C. treden ver-
mogensverlieczen op. Voor bepaling van het juiste vermogen gelieve U in dergelijke gevallen

onze Technische Dienst te raadplegen.

TOE TE PASSEN LEIDINGEN VOOR BEIDE TYPES: « MATERIAAL: DIAMETER:

Gasuitlaatleiding
Koelwaterinlaatleiding
Koelwateruitlaatleiding

Brandstofleiding van tank naar filter

1li'K-MKG /
2.5-108 il

o _ - =180 glepk.h

£aspijp
roodkoper
roodkoper

roodkoper

Vermogen
Draaimoment

2”
22/19 mm
29/25 mm

8/6 mm

Brandstofverbruik, g/epk.h

Alle gegevens zijn zo nauw-

keurig mogelijk vastgesteld.

Aangezien wijzigingen echter



i

il

i

IRl

IIIIIIII‘AI

1085

Type A B C D E
1-5—108 744 132 322 350 569
2—S5-108 889 212 387 450 714

De standaard-uitvoering bestaat uit:

de motor compleet met vliegwiel, Bosch brandstofpomp mert centrifugaal-regulateur,
inspuitstuk(ken), smeeroliepomp, smeeroliedrukmeter, brandstoffilter, brandstoftank
met een inhoud van 22 liter, oliebadluchtfilter, aanzetslinger, aansluitflenzen en de

standaard-gereedschappen en -reservedelen.

De standaard-uitvoering kan worden aangevuld mer:
radiatenr met ventilateur, bronzen plunjerkoelwaterpomp, koelwaterrank (verdampings-
koeling), frictiekoppeling, uitlaatgeluiddemper, koelwatertemperatuurmeter, tacho-
meter, mechanische beveiliging tegen te hoge koelwatertemparatuur en te lage

smeeroliedruk, zwaar vliegwiel voor verlichringsdoeleinden enz.




Motor type 2—S—108, 20 epk, 1000 omw./min., voorzien van plunjerkoelwaterpomp,
gekoppeld aan:

Diesel-elekerisch aggregaat bestaan-
de uit motor type 2—-8—108, 30 epk,
1500 omw./min. en 22 kVA draai-
stroomgenerator in Power Unit” -
uitvoering.

gelijkstroomdynamo, 10 kW
compressor, capaciteit 37 m¥h, einddruk 30 ac.

centrifugaalpomp, capaciteic 25 m3/h, opvoerhoogte 10 m.

smeeroliepomp, capaciteit 10 m3h, opvoerhoogte 30 m.



Motortype 1-S—108,

15 epk, 1500
omw./min., voorzien
van radiateurkoeling,
met brandbluspomp,
capaciteit 45 m/3h,
opvoerhoogte 40 m

Motor type 28108, 20 epk, 1000
omw./min., voorzien van radiateur-
koeling, met zelfregelende draai-
stroomgenerator 15 kVA.

Motor type 1-8-108, 10 epk,
1000 omw./min., voorzien van
radiateurkoeling, met 7,5 kVA
draaistroomgenerator.
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